VZPOMINKA NA DOBU OKUPACE,

jak jsem ji prozival v létech 1938 — 1945 v Zelezni¢ni sluzbé jako tratmistr ve stanici Velesin.

Mnohé udalosti se s odstupem ¢asu z paméti ¢astecné vytratily nebo pozbyly na vyraznosti. Pfes to
se ale pokusim vSe zaznamenat, aby to neupadlo Uplné v zapomenuti. Neomezuji se jen na udalosti, které
se udaly ve stanici Velesin, ale beru v Gvahu i udalosti, které se p¥ihodily v celé trati Ceské Bud&jovice —
VeleSin — protektoratni hranice, kterd v dobé okupace prevdinou dobu patfila do mého pfridéleného
useku.

Béhem roku 1937 a 1938 dosdhla Hitlerovskd propaganda v pohranici vrcholu, a Zivot tam pro
prislusniky ¢eské narodnosti se stdval nesnesitelny.

Béhem léta 1938 zacato se stavbou bunkr(i na ochranu hranic. Bylo jich postaveno v okruhu pred
méstysem VeleSin pét: Prvni pod statni silnici nad dnesnim rybni¢kem, druhy pod zastavkou Velesin, treti
u strazného domku ¢. 777, ¢tvrty pod silnici VeleSin — Skfidla a paty vpravo pod trati ve sméru FialGv
rybnik. Bunkry nebyly vSechny dostaveny, v GZlabiné tdhnouci se od rybni¢k( pod Skfidly smérem ke
statni silnici u VeleSina byly nakladeny Spanélské jezdce. Opevnéni nebylo dokonceno, ale pres to bylo
obsazeno vojskem ke konci zafi. Posledni tyden v zafi zacalo stéhovéani Cechl ze Sudet. Vude zavladl
veliky chaos a Uplna bezhlavost. Rizeni vieho déni vypadlo vladé a pfislusnym ¢initeldm z rukou Uplné a
narod si musel pomoci sam. Drdha také vypravila po dva dny za sebou zvlastni nakladni vlaky na
odstéhovani zZelezni¢nich zaméstnancu a jejich majetku z pohranici, ale stacilo se odvézt jenom mala ¢ast
jejich vybaveni a ostatni tam zbylo. Tak byli Zeleznicafi hodné oZebradeni a dohromady se o né nikdo
nepostaral. Draha také odvaZela ze stanice Kaplice zabezpecovaci zafizeni a hradlové pfistroje, ale to tam
musela zase vratit a znovu namontovat. Kolejovy a stavebni materidl si mohla odvézt, ale na to se
nestacilo, to tam zlstalo a pozdéji ndm to zde chybélo. Doprava na drdze selhdvala, aZ byla zastavena
Uplné. Zlstala prerusena pres 14 dnd. K novému navazani spojeni s DR pfrijela ze feditelstvi statnich drah
v Plzni zvlastni komise do stanice Kaplice a z Lince také. Pfijeli zvlastnim vlakem s po zuby ozbrojenym
vojenskym doprovodem. Vlak zastavil na katastralni hranici StfitéZz — Netrebice asi 100 m pred vjezdovym
navéstidlem a po dlouhém vyjednavani se teprve dal do pohybu do stanice Kaplice. Tam zacdalo velmi
svizelné vyjednavani, které skoncilo nedspéchem. Byla stanovena dalsi schiizka za tyden a ta skoncila
s Uspéchem. Pfijela na ni pouze komise z lineckého feditelstvi, bez vojenského doprovodu. Jeji jedndani
skoncilo s uspéchem, pokud ovsem to bylo za tehdejSich pomér( mozno. Pfi predavani stanice Kaplice a
stanoveni podminek pro navazani spojeni dopravni sluzby, porovnani dopravnich pfedpist DR a CSD bylo
zajimavé, jak byl pristi pfednosta Kaplice informovan o téchto rozdilech. Bylo stanoveno: Ufedni fe¢ mezi
vypravéimi CSD, ktefi ovlddaji ¢eskou Fe€. Pfitom predéana jedna zasilka nedoruéena, jejiz prijemce bydlel
v Malontech. Po skonéeném jednani nastalo trochu prijemnéjsi ovzdusi ve kterém se zjistilo, Zze nékteri
nasi starSi Zeleznic¢ari za Rakouska slouZili také v obvodu lineckého reditelstvi. Toto zjisténi pfispélo
styku s ostatnimi statnimi organy DR tomu tak nebylo.

Od této chvile byl pro nds vstup do stanice Kaplice dovolen jen na propustku. Jad mél pro sluzebni
potfebu propustku vystavenou rteditelstvim statnich drah v Plzni. Ostatni nasi zaméstnanci od odboru
museli, pracovalo-li se na trati u Kaplice dochdazet pésky. Zastavka Vyhen tehdy jesté nebyla zfizena az
koncem roku 1939. Pozdéji, kdyz se poméry trochu usadily, mohli nasi délnici po ohlaseni u vypravciho
vlaku ve Velesing, ktery projednal s pohraniénimi organy souhlas jeti vlakem aZz do Kaplice. Tam museli
zUstat ve skupiné a nejkratsi cestou prejit na naSe Uzemi. Veskera celni a pasova sluzba se prestéhovala
z Horniho Dvofisté do znaéné mensich prostor(i do Kaplice, ale ne nadlouho.

Dne 24. listopadu 1938 zabrali Némci i stanici Kaplici se vSim pfislusenstvim a naSe pohranicni
sluzba se stéhovala zase do Velesina. Tam musela draha uvolnit 3 naturdlni byty, do kterych se pohraniéni
sluzba nastéhovala. Vedle kancelare tratmistra byla pasova kontrola a celni Grad. Ve tfetim byté byla celni
deklarace ¢sd.



Od té doby se stala stanice VeleSin pohranicni stanici. Z toho titulu se domohla v roce 1940
zavedeni elektrického osvétleni. Pohrani¢ni sluzba ve stanici VeleSin byla dne 1. fijna 1940 zrusena.
Pasovou kontrolu provadéli orgdnové DR ve stanici Kaplice. Od té doby jsme splynuli Uplné s fisi, ale
nezoufali jsme si. Jezdili jsme sice po kolejich dale jako dfive, ale védéli jsme, kde je nase misto a jaké
mame povinnosti.

Zima v roce 1938 — 1939 byla velice mirnd. V Unoru jsme jiz zacali na trati jarni udrZovaci prace, ale
na zacatku brezna se pocasi zhorsSilo. Zacalo snézit a v noci ze 14. na 15. bfezna zacala velika vichfice
s vanici, trat byla vSude zavatda, a museli jsme v noci projizdét lokomotivou zarezy mezi hlaskou Netrebice
a stanici Kaplice, aby vlaky mohly jezdit. Rikali jsme, Ze se sama p¥iroda branila tomu, aby sem okupanti
vtrhli, ale neubranila se.

Do VeleSina pfijeli okupanti dne 15. bfezna 1939 po 9. hodiné zvlastnim vlakem se vSemi
nalezitostmi, jako kdyZ obsazuje nepfitel dobyté Uzemi. Po pfijezdu do VeleSina shanéli dlouhy Zebfik, po
kterém vystoupili na sloup telegrafniho vedeni, prepojili telegrafni vedeni na Linec a za chvili hlasili do
Lince tamnimu vladnimu radovi, Ze do VeleSina dojeli v poradku, a Ze vSichni Zelezni¢ari umeéji némecky.
Ihned se také shanéli po tratmistrovi se kterym prosli a prohlédli vSechny koleje a vyhybky a do
telefonického zapisniku na stavédle zapsali, Ze shledali vie v pofadku. Ve Velesiné ponechali jednoho
star$iho dopravéka jako dozor nad spravnym vykonem sluzby, a pokracovali v jizdé do Ceskych Budé&jovic.
Na lokomotivé jel vedle strojvedouciho jako pilot vrchni rada lineckého reditelstvi Ing. Beil, ktery umél
¢esky. V Ceskych Budéjovicich byli oéekdvani ve vii slavé jejich soukmenovci. Od té doby jsme se stali
nedilnou soucasti velkonémecké fise, ale neprestali jsme doufat, Ze se brzy z tohoto jha dostaneme, ale
trvalo ndm to prece 6 dlouhych a krusnych let. Za Heydrichiddy v roce 1942 se krutost nacist( projevila i
zde, ale prece nikoho z nds gestapo nesebralo. Lidé se navzdjem dobre znali a véfili si. Zraddce se mezi
Cechy nevyskytl. Byli sice mezi ndmi t¥i Némci, ale z téch jsme se vidéli.
pozval do VeleSina z Oberlandratu jednoho ufednika, jednalo se o vypocet mzdy s nimZz nebyl Schwarz
Anton spokojen. Bylo pro mé velikou vyhodou, Ze jsem mohl onomu ufedniku v jeho feci vie nalezité
vysvétlit, a on byl také na tolik odbornik, Ze tomu rozumél, tak po mém vysvétleni zase odejel. Béda mi,
kdybych nebyl mohl véc sam osobné vysvétlit a potfeboval k tomu tlumocénika, byl bych byval ztracen.

Koncem dubna 1940 se najednou ztratil od pasové kontroly ¢etnik Weis. Bylo rfe¢eno, ze odesel
k zubati do Ceskych Budéjovic a uz se nevratil. Po dvou letech jsem se teprve dozvédél jak to bylo: Odejel
ve vagonu se zasilkou strojd ze Skodovych zavod do Persie.

Koncem dubna 1939 konaly se v Ceskych Budé&jovicich velké oslavy ke kterym pftijely dva zvlastni
vlaky, jeden s SS a jeden s SA z Lince. Po pfijezdu do Velesina koukali SS jako vrahové, kdyz je nikdo nevital
a neoslavoval. Kdyz pfijel dalsi vlak ve kterém byli sami SA, také divné koukali. Za chvili vystoupili néktefi
z vlaku — byli to vétSinou starsi lidé — a navazovali v kancelafi rozhovor.

V lednu 1939 byl prepravovan do papirny v Loucovicich susici valec na vyrobu papiru. Naklad mél
prekroCenou loZznou miru a byl proto dopravovan zvlastnim vlakem, i kdyZz byl jenom na jednom voze,
sestavajicim ze 4 krycich vozl fazenych hned za lokomotivou a teprve viz s valcem. Z Némecka byl pres
nase Uzemi prepravovana jen na zvlastnich tratich, nesmél zajizdét na vedlejsi koleje ani jet po trati, kde
nebyla predepsand prljezdna vyska mezi koleji a mostem. Celou cestu doprovazel tento vlak zvlastni
organ ministerstva dopravy a vzdy ing. a stfedni technik ze vSech obor( Zelezni¢ni dopravy v prislusné
trati. Kdy? pfijel vlak do Ceskych Budé&jovic se$lo se téchto orgadni asi 14. Viichni neméli propustky pres
hranice tak zlstali néktefi zpatky, a jelo nas jen 10. Cestou si onen organ ministerstva délal tézkou hlavu,
jak to provede, aby dostal ony 4 kryci vozy zpét, Ze patfi na osobni motorové vlaky. Po pfijezdu vlaku do
stanice Kaplice pfisel k vlaku vypravéi a 2 zaméstnanci revizni vozové sluzby, ktefi ndklad vozu prohlédli,
preméfili, zda neni posunut a ohlasili vypravéimu, Ze vSe v poradku. PriSel prednosta stanice, ktery
prohlasil: ,,Also das Ganze, wie es hier steht, samt Lok.,Lokpartie und Zugpartie fahrt weiter bis Kienberg,
und morgen kommt das wieder zurlick,” a byl cely problém v kratkosti vyfizen. Na takovy jednoduchy
zpusob feseni slozitych ukon( jsme nebyli u nas zvykli. To se mi potvrdilo pfi riznych nehodach a
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vykolejeni ¢astéji. Kdyz nebylo na prvni pohled od daleka znat, Ze jde o sabotaz, i kdyz v tom nékdy ¢ast té
sabotaze byla skryta, preslo se pres to jednoduse a jelo se dal.

Koncem ledna 1941 napadlo velké mnozstvi Cerstvého snéhu — pfes 20 cm. Ve stanici Kaplice pfi
posunu u manipula¢niho vlaku odstavila ¢eta na 1. koleji vz naloZzeny briketami a podlozila jej zarazkou.
Jak byl Cerstvé napadany snih a namrzld kolejnice nedosedla dobre zarazka pod kolo a vypadla. Kolej
v téchto mistech ma spad smérem k VeleSinu. Viz se za malou chvili dal do pohybu, zprvu jen velmi
zvolna, coz vlakovd ceta nezpozorovala v zapéti, protoze bylo rano jesté Sero, ale potom se rychlost vozu
zacCala zvySovat a Ceta jiz vz nedostihla. Na hldsce Netfebice polozil straznik zarazku na kolej, ale tu viiz
odhodil a ujizdél k VeleSinu. Tam byli jiz o ném vyrozuméni a vypravci vlakd Sekyra nafidil postavit
vyhybku €.4 na polovic a zpUsobit vykolejeni vozu. V zdpéti se viiz jiz objevil narazil na hroty jazyk(, odrazil
se a jel velikou rychlosti ddl. Tak to udélal jesté dvakrat a dosedl| ve vzdalenosti 68 m mezi obé koleje na
zem. Kolejnice za srdcovkou do rovné a do odbocky byly zkroucené o vic nez 160 stupnid a na trikrat
preldmané. (- Mam fotografii.-) Kratce po dosednuti ujetého vozu na zem, vjizdél do stanice od Holkova
nakladni vlak. Kdyby se byl ujety vz srazil s timto vlakem na trati, byly by nasledky srazky katastrofalni.
Celou trat z Kaplice do Velesina — 8 km — ujel viz za necelych 6 minut. Mimo znac¢né poskozenou vyhybku
a Castecné poskozeny viz nebyla Skoda zplisobena Zadna.

Dali pfipad ujeti vozl se pfihodil ve stanici Holkov — Rimov. Po pfijezdu manipulaéniho vlaku
odstavila ¢eta 4 vozy na 2. koleji, 4 loZzené vozy, nezajistila je proti ujeti, a s pfedni ¢asti vlaku zajizdéla na
4. kolej za Ucelem odstaveni zaté%e pro Holkov — Rimov. Tyto &tyfi vozy se daly pozvolna do pohybu,
brzdar to v zapéti nezpozoroval, protoZe rano bylo jesté Sero a potom jiZ vozy nestacil zastavit. Na hldsce
Trebonin, poloZil straznik na kolej brzdici sané, ale ty na umrzlé koleji ujizdély. V Kamenném Ujezdé pustili
ujeté vozy na vedlejsi kolej, protoZe soucasné vjizdél do stanice od VEelné nakladni viak, ktery tam jesté
véas dojel, a ujeté vozy ujizdély znagnou rychlosti dél. Na zastadvce Kamenny Ujezd polozil straznik na
koleje také brzdici sané, které vozy jedouci znacnou rychlosti pfed sebou sunuly dal po smyku. Po pfijezdu
do Mladého jizdou do stoupani na most se rychlost ¢astecné zmirnila, a za mostem je jiz ocekavali
posunovacdi, ktefi jim nakladli dalsi zarazky a néktefi na né naskakali a brzdénim zmensovali rychlost az je
za osobnim nadrazim proti byvalému hostinci ,,u Andéla“ zastavili. Brzdafi, ktery byl na ujetych vozech se
nic nestalo.

Dalsi vykolejeni byla v kratké dobé trikrat za sebou, pfi vyjezdu ze stanice VeleSin smérem na

Kaplici hned v prvnim oblouku. Pfi posunu jednou a touz lokomotivou pfi jizdé zpét, se vidy predni kolo
na vnéjSim pasu oblouku nadzvedlo a jelo nakolkem po koruné kolejnice, a pfi opusténi oblouku, vjetim
do rovné koleje zase kolo dosedlo spravné na kolej. Pfic¢ina byla tvrdé vyvazani osy.
Dal3i vykolejeni v kratké dobé na to a v témZ mist&, se stalo pfi jizdé nakladniho vlaku od Kaplice. Ctvrty
vUz za lokomotivou vykolejil predni osou, strhl dalsi dva vozy sebou a vlak, ktery jel dale vse vlekl za sebou
a na vyhybkach se vozy polozZily na bok pres vyhybky napfi¢ koleji. Pfi tom narazily na stavédlo vyhybek
jehoz predni sténu zdemolovaly a posunuly nejméné o 60 cm ze své polohy. Litinovy stavédlovy stojan
urazily a sluzbu konajici vyhybkar byl ve stavédle zaklinén tak, Ze se nemohl ani hnout. Krych Jan
z Velesina.

V roce 1939 vyhodili Némci vSechny bunkry u VeleSina do povétfi. Velitel skupiny, ktera tuto akci
provadéla, nadporucik v zaloze prohlasil, Ze bunkry byly sice dikladné vybudovany, ale posadka v nich, zZe
by byla zesilela po odfiznuti nepfitelem, nemohla by z nich uniknout.

V roce 1940 zacalo povinné vyucovani némciné. Ve Velesiné vyucoval vypravdi vliaka Karlik Jar. Ja
jezdil na néméinu do Ceskych Budé&jovic, kde nas vyucoval pfednosta odboru Ing. Kalfus a pozdéji prof.
Schon z redlného gymnazia.

B&hem dalii doby jezdily nase vlaky nakladni z Ceskych Budé&jovic doprovazené nasimi ¢etami ai
do Lince a Linecké vlaky a Cety jezdily zase z Lince do Ceskych Bud&jovic a zpét. PFi prohlidce trati jizdou
na lokomotivé jezdival jsem z Kaplice také s lineckymi strojvedoucimi se kterymi jsem se béhem doby také



blize seznamil, protoze rakousti Zeleznicafi byli kamaradsti a vétSina z nich méla Hitlera rada jako my.
Jednou se mé jeden z nich ptal, zda-li vim, kdy bude konec valky. Ja to oviem nevédél.

On mi na to rekl: ,Bis der Russ das Schwarze Meer hat, der Englander das Mittel Meer und der
Deutsche, keine Mittel mehr.” A tak to také na konec dopadlo.

Jeden Cas v této dobé, k nam jezdivaly rakouské lokomotivy o nizsi vykonnosti, které mély také tfi
zaprazené ndpravy, ale stfedni kolo nemélo na obvodé ndkolek, patrné to bylo proto, Ze jezdily vyhradné
na mistnich drahach, kde nebyly smérové podminky zvlast pfiznivé — oblouky o velmi malych polomérech
— ale za valky jezdily vSude. U nas jsme se za celou svou sluzebni dobu s podobnym zjevem nikdy nesetkal.

Dne 12. bfezna 1942 projizdél nasi trati zvlastni vlak vezouci Heydricha. Mél jet odpoledne, ale mél
veliké zpozdéni. Jel az k rdnu druhého dne. Podle tehdy, i dnes platnych predpis(, jede-li zvlastni vlak
vezouci hlavu statu, musi tratmistr pred jizdou tohoto vlaku projit a prohlédnout trat ve svém uUseku
pésky. To jsem také vykonal. VySel jsem odpoledne smérem do Holkova, vypravciho trati Vavru Josefa
jsem poslal smérem do Kaplice, protoZze celou trat bych byl nedokazal projit. Tento den od rana husté
snézilo — napadlo za cely den tenkrat dobfe na 60 cm nového snéhu. Kdyz jsem vySel prestalo snézit, ale
chlze v takovém mnoizstvi snéhu byla dost obtiZnd. KdyZ jsem dochazel k prejezdu silnice u Holkova jako
kdyZ mé nékdo upozorni: ,,Ohlédni se!”“ KdyZ jsem tak ucinil, zjistil jsem, Ze v kratké vzdalenosti za mnou
zastavuje lokomotiva. Vzali mé sebou a fikali, Ze mé pozorovali jiz od zastavky co budu délat. KdyzZ je
Cerstvé napadany snih na kolejich, ktery tlumi veSkery hlomoz vznikly jizdou vlaku, neni nic slyset.

Vroce 1944, kdy se mnozily sabotaze poskozovani brzdovych hadic, bylo nafizeno ve stanici
Vele$in prohlizet u kazdého néakladniho vlaku tyto hadice, zda nejsou poskozeny. Zelezni¢afi, ktefi tyto
prohlidky provadéli, museli kazdy den pfi pfichodu do prace odevzdat vypravéimu vilaku svij kapesni n(z.
Ten jej musel ulozZit do zdsuvky stolu a uzamknout a po ukoncéeni smény jej zase vydat ptislusSnym
Zeleznicarim.

V roce 1943 postavila tovdrna Jikov na zastdvce VeleSin méstys novou Cekarnu pro své délniky,
kterych tam nastupovalo kazdy den pres tisic. Po roce zavedla na této zastdvce i elektrické osvétleni.

V téZe dobé byly nafizeny i no€ni pochuzky v trati VelesSin — Kaplice za Uc¢elem zamezeni pfipadnych
sabotazi. Vykonavali je stfidavé Joza FrantiSek a Novotny Adolf, oba bytem ve Zvikové. Ti, ale si vzali za
hlavni a prvorady ukol usmérrfiovat délniky vracejici se na ¢erno z rajchu a z Kaplice chodivali po trati do
Velesina, aby neupadly do spard némeckych organd.

V roce 1944 se zacinala projevovat vyrazné prevaha spojenc nad Némeckem. Dalo se i pozorovat i
zaCinajici rozklad armady i podle jinych neklamnych zndmek bylo znat, Ze se valka chyli ke konci. Za¢atkem
Unora 1945 se zacala stavét vyhybna na hlasce Netfebice, zastavka Kamenny Ujezd — Dl a prodluZovani
koleji ve stanici Holkov — Rimov, Kamenny Ujezd a V&elnd, k vétsi propustnosti trat&, aby mohli Némci od
nas rychleji ujizdét a nds co nejvice vyrabovat. Na tyto prace priSly oddily Todtovy organizace a
nakomandovano pres 2000 délnik(i z Lounska, Slanska a Roudnicka, vesmés zaméstnanci tamnich
cukrovarll. U nas byli ubytovani v hospodach ve vesnicich podél trati, kde se pro né i vafilo. Prace pékné
za velmi pfiznivého pocasi ubihala a za¢dtkem brfezna se mélo zacit s kladenim koleji a vyhybek. Nalety
spojencll se zacinaly stupfiovat. Nadrazi v Ceskych Budé&jovicich bylo dvakrat po sob& bombardovéano a
Uplné rozbito. Tim byl s kladenim koleje a vyhybek u nas konec. Material byl potfeba na opravu rozbitého
nadrazi v Ceskych Budéjovicich. | kdyz se u nds prace nedokondila, prece cela akce splnila sv(j ucel. Délnici
byli uchrdnéni pred odeslanim na praci do rajchu v posledni fazi valky a kolejovy materidl nemohli Némci
odvézt.

Nalety spojencll pokracovaly dal, kazdy den presné v 11. hodin se objevily nad Zubcicemi, smér
Veledin a déale Ceské Budéjovice, které v bfeznu po dva dny za sebou bombardovali a znaéné je poskodili.
Byl znacné poskozen Zelezni¢ni most nad kolejemi vyjezdu z ndkladniho nadrazi a most nad podchodem
na lavku do Pétidomi. Ve vytopné byla rozbombardovana velka &ast kolejisté, staveb a provozniho
zarizeni. Obéti na Zivotech Zelezni¢ard a civilnich obyvatel byly znacné. Vlaky z nadrazi tyto dny na
vSechny sméry nemohly vyjet, aZ kdyZ se vybudovalo nouzové spojeni z osobniho nadrazi pres vytopensky
obvod do Mladého, pak se teprve mohlo, ale velmi opatrné jezdit, kazdy den bylo, ale toto nouzové
spojeni pres den bombardovdno a znaéné posSkozeno. Ndlety spojeneckych letadel pokracovaly
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kazdodenné az do konce dubna. Jedné nedéle v bfeznu, kratce po poledni sjely se do stanice Velesin
najednou tfi vlaky.

Najednou se objevili ,kotlafi“, oblétli stanici dvakrat po délce a hned zacala sycet pdra z lokomotiv.
Kotlafi ihned na to zmizeli. Obéti na Zivotech lidi nebyly Zaddné i kdyZ bylo na nddrazi mnoho cestujicich.
Zaplatila to Zivotem jen jedna slepice a vrSek betonového stozaru elektrického vedeni byl rozstfilen. U
jedné postizené lokomotivy jsem se presvédCil jak velkou prlbojnost mély strely, které kotlafi pfi
ostrelovani pouzivali. Ve stfedu stfedni spfazené napravy jsem zasunul do otvoru, kam strela vnikla, tuzku
do hloubky 7 cm a teprve jsem narazil na strelu, tak velkou pribojnost méla. Tento den byla prostfilena
cisterna ve stanici Kamenny Ujezd, a lokomotiva jedouciho vlaku z Vele$ina do Kaplice. Tam byli ranéni a
jeden mrtvy. Druhy den u vlaku pfi vyjezdu vlaku z VeleSina do Kaplice jehoz lokomotiva byla také
ostfelovana, vnikla stfela do spary mezi obru¢ nakolku a kolo. Obruc uplné praskla a uvolnila se od kola.
V dalSich dnech bombardovali letci (- jiz vychodni -). Bylo nékolik zasah( na hrazi rybnika a pfitom bylo
zasazeno i filtracni zafizeni rybnika u hraze. Z letadla mohlo vypadat jako néjaky bunkr. Bomby dopadly do
meékkého terénu a nevybuchly. Za nékolik dnli se zacala v kraterech objevovat voda. Kopanim jsme zjistili,
Ze bylo zasazeno kameninové potrubi v délce asi 5m, které ptivdadélo z rybnika do vodarny ve stanici vodu.
Nasli jsme ve vykopu dva svazky bomb priiméru asi 10 cm a délky asi 40 cm.

Dalsi a posledni vykolejeni za okupace bylo posledni nedéli pfed 5. kvétnem 1945. Jak méli Némci
ke konci valky u kazdého nakladniho vlaku protiletadlové délo, které bylo umisténo v betonovém bunkru
ve voze na konci vlaku, tak tento viz vykolejil. Pfi¢ina toho byla patrné v tom, Ze naklad nebyl ve voze
rovnomeérné rozlozen na vétsi plose vozu.

ZaCatkem brezna 1945 pfijel po ranu od Kaplice do VeleSina zvlastni vlak sestavajici se ze Ctyr
lokomotiv — coZ neni podle dopravnich pfedpisii dovoleno — ale ve valce je dovoleno vSechno. Osadka
tohoto vlaku se dozadovala u vypravéiho urychleného odjezdu do Ceskych Budéjovic. Vypravéi viakd:
Krhounek Vaclav viak prohlasil: ,,Budéjce jsou preplnény — neberou zadné vlaky. Zajedte na 6. kolej, tam
vyckejte aZz budou Budéjce zase brat“. Na té 6. koleji ¢ekaly ony ¢tyfi lokomotivy plnych 14 hodin nez
mohly odjet do Budéjc. To byla velikd ztrata pro némeckou Fisi v tak oZehavé dobé, ale CSD to vibec
nebolelo.

Koncem brezna 1945 odjizdél od nds velmi dlouhy a velmi silné stfezeny vlak, patrné néjaké
velitelstvi. NeveSel se do stanice a konec jeho byl pravé u strdzného domku ¢.774, kde bydlel Schwarz
Anton. Ten této pro néj jedinecné prileZitosti vyuzil, domluvil se s pravodci vlaku, a ti jej vzali sebou,
s celou jeho rodinou, kozou, slepicemi a s velkou casti jeho bytového zatizeni, a tak usel zaslouzené
odplaty za své Ciny, ktera jej zde ocekdvala.

Cas ubihal dale pomalu, ale jisté aZ nadesel davno touZebné ocekavany 5. a 9. kvéten, kdy jsme se
konecéné dockali konce valky a vSeho utrpeni.

Jan Pavel ,
tratmistr CSD v. v.
Velesin — nadrazi.



Dale uvadim opis zapisu, jak byla prozivana doba okupace ve stanici Velesin, ktery napsal do pamétni
knihy Zelezni€ni stanice Velegin, tehdejéi prednosta stanice inspektor CSD Rudolf Jakoubek.

1938 - 1945.
Druha svétova valka

Rok 1938 byl rokem neklidu a vieni v némeckém narodé, dalo se tedy tusit, Ze v brzku dojde
k udalostem pro nds nepfiznivym. Mobilizace v kvétnu 1938 byla opatfenim proti Némecku, které se
vmeésovalo do nasich poméru. Pak bylo uklidnéni — klid pfed boufi aZ do konce zafi.

Oslavy dvacetiletého trvani Ceskoslovenské republiky byly v zaFijovych dnech preruseny novou
skute¢nosti. Nase vlast byla vaZzné ohroZena. Ceské obyvatelstvo se z pohranici hore¢né stéhovalo do
vnitrozemi. Zmobilizovana armada obsadila opevnéné pdsmo ohroZenych hranic. V pohranici zapasili
pfisludnici (SOS?) s organisovanymi ordnéry v nerovném boji.

Na den sv. Vaclava evakuovaly stanice Horni Dvofisté a7 Kaplice do Ceskych Budé&jovic. Bylo
znamo, jak se situace utvafi, zda dojde k vdlce. S horecnym ocekavanim vystupriovaly se udalosti, které
dokon&il mnichovsky diktat. Odtrzeny Sudety. Ceskému narodu nastalo obdobi nezmérného utrpeni.
Vlivem zmenseného Uzemi byl ve vSech sluzebnich obvodech znacny prebytek zaméstnancl. Nase
sluzebna byla pred 1. fijnem 1938 obsazena 8 zaméstnanci. Tento pocet vzrostl 23. listopadu na 41, kdy
byla ve Velesiné utvorena pohranicni stanice. Bylo nutno uvolnit tfi byty pro Ufady celni a pasové spravy,
a financni spravy. Celkovy stav vSsech zaméstnancll se pohyboval kolem 66.

Z pocatku byly vSechny vlaky doprovazeny ceskobudéjovickymi viakovymi cetami, do Velesina,
pozdéji do Kaplice, kde byly vozy pfedavany sousedni draze. Ve VelesSiné byla pro vlakové Cety utvorena
noclezna. Az do 15. bfezna 1939 bylo ve styku s DR uzivano ¢eského jazyka.

Dopravni sluzba v nové utvorené pohranicni stanici byla velmi svizelnd. Nedostatek koleji,

serazovani vlaku, zapisovani vozl, lepeni, ¢asty posun, odstavovani vozu ba i celych vlakl k celnimu fizeni
zavinilo velkd zpozdéni vlakl, na kterd nebylo v jizdnim fadu pamatovdno. Nakladni doprava denné
vzristala, jednak vykofistovanim zboZi, potravin apod. z c¢eskych zemi pro vétsi blahobyt v fisi.
Historickym otfesem 15. bfezna 1939 byly Ceské drahy obsazeny némeckymi dozoréimi zaméstnanci. Toto
obsazeni trvalo jen kratkou dobu a pfineslo mnohé zmény. Ceské néleZitosti doprovézely vlaky ai do
Horniho Dvofisté, pasova kontrola byla vykondvana jen némeckymi organy v Kaplici. Byly zavedeny
pravozni vlaky , Ostmarck”, odpadlo zapisovani a lepeni vozli, posun a proclivani zasilek u téchto vlak.
Denné jezdily pfimé rychliky Berlin — Linec a zpét pfes Lovosice, Prahu a Ceské Bud&jovice.
Svéle€nym bésnénim po roce 1939 nastalo tfidéni zaméstnancUl. Ti, ktefi se pfrihlasili k némecké
narodnosti, pozivali vétsich prav, dostdvali zvysené pridély potravin, vétsi poZitky a byli postrachem pro
Ceské zaméstnance. Diky Bohu — nase stanice byla do roku 1942 obsazena jen ¢eskymi zaméstnanci. Pro
zaméstnance, ktefi neovlddali némcinu byl zfizen ve VeleSiné kurz némeckého jazyka. Navstéva jeho byla
nedostate¢nd vlivem vycerpavajicich praci, které se stupriovaly az na 10 hodin denné. Prebytecni
zaméstnanci byli oddirigovani na praci do Némecka, vétSinou na nejvice ohroZzena mista. Dne 1. fijna 1940
byla celni sluzba zrusena a v dusledku toho se snizil stav zaméstnancli na 21 osob. Z nasi sluzebny odesli 3
posunovaci, 3 zapisovaci vozu, 8 zaméstnancu celni deklarace, 4 skladiStni zaméstnanci, 2 zaméstnanci
uctarny, vétdinou k dopravnimu ufadu v Ceskych Budé&jovicich.

Na pocatku let okupace si nikdo z nds neuvédomoval jaka tézka léta nas cekaji. Kazdy se zvedl
k praci s domnénkou, Ze se zase véci obrati k lepsimu. S radosti byla pfijimany zpravy o vypovédéni valky
Polskem, Francii, Anglii a kone¢né Amerikou. Zvlasté pfepadeni Ruska Némeckem vzrusilo klidnou hladinu



Ceského obyvatelstva. Ovsem, Ze tyto politické udalosti mély naleZitou odezvu na nasich Zeleznicich. A
mezi jinym zvlasté nase trat — spojujici most — s Rakouskem — nyni velkonémeckou fisi — pocitila tuto
udalost. Mala stanice proménila se razem ve velmi dllezitou pro némecké valecné cile. Zvlasté nakladni
doprava byla znacné zesilena. Samoziejmé pouto okupace tizivé zapuUsobilo i na nase zaméstnance.
Pfekotné a ostré vyhlasky protektorovy, perzekuce vieho ¢eskoslovensky uvédomélého studentstva i celé
¢eské inteligence zplsobila obezfetné jedndni kazdého Cecha, zvl4sté, kdy? na stanici byli zaméstnani dva
Némci. O vyznamnych uddlostech se mluvilo jen v Uzkych krouZcich. Sklon k jesté neutéSenéjsim ¢asiim
nastal v Cervnu 1942, zavrazdénim tyrana a mucitele ¢eského naroda Heydricha. VSichni zaméstnanci byli
pfinuceni podepisovat rlizna prohldseni a sliby vérnosti. Udalosti spély dal. Nékdy bylo skutec¢né velmi
nepfijemné Ziti pod némeckou tihou. Némci stale prevazeli svoje vojska, material a doprava na této trati
se stavala jednou z nejvyznamnéjsich. Nejtézsi Iéta nastala r. 1944 a 1945. Valecné udadlosti spély k svému
vyvrcholeni. Bylo tfeba stalého a rychlého spojeni s frontou. Spousty nakladnich vlakd se stridaly jeden za
druhym. Velka zpozdéni byvala ¢asta. Oviem, Ze chut k praci za téchto pomérd byla mald. Snad kazdy ze
zaméstnancl se snazit pracovat v mezich moznosti tak, aby co nejméné prospél svym utlacovatelim. Jako
za kazdé valky i za této, pracovni moralka znacné poklesla, oviem pied oima NémcU nesmélo dojit
k néjakému totalnimu vypovédéni poslusnosti. VyZivovaci situace byla krajné nepfizniva. Prace a shanéni
potravy, to byly jediné dva body, které uloZila na bedra ¢eskych obcanl némecka tyranie. A ackoliv
situace nebyla tak tiZiva jako ve méstech, nemuze se fici, Ze by zdejsi zaméstnanci necitili tizi valec¢nych
poméra.

Jediné Uspéchy spojenci na frontach prinasely lepSi nadéje do namdhavé prace zaméstnanc(. Jak
smésné a malicherné se zddly stalé a na sile nabyvajici transporty némecké armady. V poslednich fazich
valky bylo tomu tak, Ze ani jedna kolej nezlstala na chvilku volnda. Odjel jeden transport a jiZ tu byl novy.
Stanice byla stéle zaplavena spoustou némeckého vojska.

Krusné chvile prozili zaméstnanci a obyvatelé stanice a okoli, kdyZ se do boje pustila spojenecka
armada ve vzduchu. Témér denné r. 1944 a 1945 preletovali nad stanici hloubkovi letci. PIné obsazené
koleje vojenskymi transporty byly dobrym cilem. Jedné bfeznové nedéle, kratce po poledni byly ve stanici
tfi vlaky, kazdy na jedné koleji. Kratce na to se obijevili ,kotlafi“, ktefi oblétli stanici dvakrat kolem po
délce, lokomotivy oddélali a zmizeli. Skoda na Zivotech lidi nebyla a4dnd, pouze jedna slepice to zaplatila
zivotem. A takovato letecka prekvapeni byla koncem valky kazdy den. Nervy kazdého byly jiz tak napjaté,
Ze jsme touzebné ocekavali vysvobozeni nejen z télesnych, ale i dusevnich Utrap. Zaméstnanci byli jiz tak
apaticti ke vsi praci, a nikdo se jiz nelekal prisnych némeckych opatfeni. Vsechny valeéné nesndze, ptrikofi
a nebezpedi prevysuje vsak jedna velika udalost, ktera se vaze k pamdatnostem nasi stanice. Bylo to 25.
ledna 1945, kdy byl ohlasen pfijezd zvlastniho vlaku. Skuteéné za malou chvili vjel do nadrazi nakladni
vlak. V otevrenych vozech stdli lidé, jeden vedle druhého. Snih a mrazivy vitr Slehal jim do nahych tél. A
tézko popsat ubohost téchto lidi. Snad ani dobytek nebyl v déjinach nikdy dopravovan timto zplsobem.
Vsech zaméstnancl se zmocnilo velké roztrpceni a vsichni, ktefi byli na stanici se snazili politickym
véznlm pomoci. Nosila se voda a nakrajeny chléb, pro které se ti ubozaci mezi sebou svareli. Jednim
slovem pohled strasny na tu lidskou bidu. Transport jel az odnékud z Osvétimi. Cestou zahynulo spousta
vézid. Misto kolem trati Ceské Budé&jovice — Horni Dvoristé se stalo hrobem mnohého z nich. Po vélce zde
co nejvice Zivotl ztyranych lidi. V Mauthausenu nebylo mista pro vézné, a tak vkruté zimé a
nedostate¢ném obleéeni projeli dvakrat nasi stanici. Vlak smrti roztrousil pfi jizdé z Ceskych Budéjovic do
Kaplice 57 mrtvych a zpét z Kaplice do Ceskych Bud&jovic 59. Z celkového poétu 6000 naloZenych zdstalo
jich jen 3200.

Vypravci vlaka adjunkt Jaroslav Karlik o vlaku smrti napsal:

Vlak smrti dne 25. ledna 1945, jako nakladni vilak €. 92420.

Byl jsem toho casu pfidélen k FiSské pohraniéni stanici Kaplice jako spojovaci Urednik vlakospravy
v Ceskych Budé&jovicich. Na den 25. ledna 1945 byl ohla$en prevoz véziiQi z koncentraku Osvétim pro
koncentrdk v Mauthausenu. Jel jako vlak 92420. Z VeleSina odjel v 10 hodin 54 min. do Kaplice pfijel
kratce po 11. hodiné. — Mrzlo, mraz — 20°C, val silny vitr a snéZilo. Jiz z VeleSina jsem telegraficky zjistil, Ze
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vézrnové jedou v otevienych vozech, strasné trpi zimou, hladem, Zizni a hromadné hynou. Mrtvoly, Ze jsou
vyhazovdny zvlaku. V Kaplici nadrazi némecka cetnicka stanice uzavrela stanici, aby zamezila styk
s obyvatelstvem, mezi nimiz byli majitelé okolnich ¢eskych domkd u ndadrazi. Vlak vjel do nadrazi za
snéhové vanice a skuceni véznil, které nelze popsat, byly to zvuky nelidské. Zadali Gpénlivé vodu, nikdo
z civilistd nesmél k vlaku a préivodci SS a délnictvo si toho neviimalo. Jako jediny Cech, p¥itomny tomuto
hroznému divadlu, neodvazil jsem se podat véznim vodu, kterd by ostatné podle mého ndahledu vic
uskodila neZ prospéla. Jidlo jsem sebou nemél zadné. Nestastnici méli na riznych motouzech, vétsinou
z hadr( zrobenych, pfivazané plechovky od konzerv, spoustéli je na zem a pokouseli se nabrat snih, ktery
jedli. Mnoho jich nemohlo ve zkfehlych rukach provazky udrzet, vypadly jim z rukou plechovky a byly
ztraceny. Na prosby o podani plechovek zpét, byly tyto prliivodcem SS prosté odkopnuty pod vlak. Vidél
jsem dva asi padesatileté SS many, ktefi to provedly. Vézni méli na sobé slabé pruhované Saty, hlavu si
kryli dekami ubohé kvality. Pfi kazdém narazu vétru se vina téchto lidi sklonila, aby se kryla za sténu
téchto vozll, z nichz nékteré mély, stény velmi nizké. Vlak byl na zdkrok Cetnictva brzy vypraven dale.
Abych se presvéddil o ndsledku této jizdy smrti, odjel jsem zpozdénym vlakem 1605 k obédu do Velesina a
v uniformé — vétsi bezpecnost — jsem Sel po trati pésky do Kaplice. — 8 km -. V trati VeleSin — Kaplice lezelo
21 mrtvol. Prvni lezela hned za straznim domkem €. 772 na znak, odéna pouze pruhovanymi kalhotami a
blGzou ze slabého platna, bez pradla, do polovic obnaZend. TotéZz u ostatnich, Zadny z mrtvych nemél na
sobé pradlo ani boty, nékolik jich bylo jen v bllzach, bez kalhot. VétsSinou, skoro vsichni, méli na téle
bolaky a plno vied(. Rany stfelné nebo jiné jsem nepozoroval, samoziejmé jsem si netroufal podrobnéji je
prohlizet. V obliceji byli vSichni zacernali, téla hrozné vyhubla. Jak jsem zjistil, z hovoru cetnikd v Kaplici,
bylo kanceldfi K.H.Franka nafizeno uklizeni mrtvol tou obci, na jejimz katastru lezely. Ve VeleSinském
obvodé byly mrtvoly svezeny do tovarny ,Jikov“ ve Vele$iné a odtud spoleéné do krematoria v Ceskych
Budéjovicich. V Useku Kaplice — Horni Dvoristé, trat DR, byl pro sbér mrtvol vypraven stroj s vozem a do
Kaplice pfivezeno 39 mrtvol. Za Sera byli mezi Omlenici a Kaplici asi tfi mrtvoly prehlédnuty, ty byly
druhého dne zakopany u trati. Proti nadrazi vedle silnice do Ceského Krumlova v lese byly ve spole¢ném
hrobé pohrbeny mrtvoly svezené od Horniho Dvofisté, k nim pribyli dva trestanci, ktefi zGstali v Kaplici,
jeden zemfrel a druhy byl cetniky zastfelen. Na misté byvalého spole¢ného hrobu je dnes vystavén rodinny
domek se zahradou. K dovrseni vSech utrap prepravovanych vézil, mezi nimiz byly v zadni ¢asti vlaku
Zeny, zUstal vlak v Pregartenu, nebyl pro preplnéni Mauthausenu pfijat, nasledujici den jel jako vlak ¢.
10171 zpét. To uZ lidé neumirali, jen snad 8 v celé trati, o tom vSak nevim pfesné. V listopadu 1945 byly
mrtvoly ze spole¢ného hrobu exhumovany a pohrbeny ve spole¢ném hrobé u Netiebic. Cirkevni obrady
pritom mél dékan z Velesina.

Zajimavé bylo chovani Némcl za pobytu vlaku ve stanici Kaplice, pfi jizdé do Mauthausenu. Byli
nékteri, ktefi, ovSem jen po strané, odsuzovali toto tyrani, vétSina se chovala nevSimavé. Jen SA
hodnostar, titulovany ,Kreisleiter” z Kaplice — jméno jsem zapomnél -, hfmotny a typicky surovec ,
projevoval uspokojeni, Ze ti ,dreckige Juden” jesté dobre jedou. Pozdéji jednou se vyjadril, kdyz nebyly
vozy pro prevoz uprchlikd ihned pohotové, Ze pro ,,dreckige Juden” byly vozy hned, Ze se vezli jako pani a
pro ,brave Volksgenossen®, Ze vozy nejsou. Mluvil o popsaném vlaku smrti. Bylo by pry potfeba pomoci
pistoli a vozy by byly hned. Tolik jsem si zapamatoval a doufam i pfesné zapsal.

pfednosta stanice inspektor CSD Rudolf Jakoubek



KaZzdy védél, 7e udalosti spé&ji ke konci. Uprk Némcd po silnici i Zeleznici byl toho dikazem. Vlaky na
mezitratich zaznamenavaly v dubnu zpozdéni Ctyr az Sestihodinové. VSude zavladl chaos veliky. Osobni
vlak jel rdno do Ceskych Budéjovic a vecer se vracel se stranym zpoidénim. Spojenecké letectvo nicilo
vse, co bylo némecké. A tak prisel konecné den, ktery byl tak dlouho, celych Sest rok( tvrdé némecké
okupace v podvédomi tuSen a ocekdvan. Paty kvéten byl zde. Prisel najednou a byl prijat zaméstnanci i
vSim obyvatelstvem nadSené a radostné. PIAc¢, smich, vykfiky, to vSsechno mélo ozndmit kazdému, Ze jsme
zase svoji — 7e jsme zase Ceskoslovenska republika.

Dne 5. kvétna 1945 v 15.30 dosla depese €. 85:
Vsem sluzebnam — vyvéste s okamzitou platnosti ceskoslovenskeé vlajky. Vnéjsi a Uredni rec¢ ¢eska.
Ministr dopravy a techniky Dr. Kamenicky.

Z vlakospravy v Ceskych Budé&jovicich dosla téhoZ dne v 15.50 dalsi depede €. 86: Zadrzte viechny
vlaky jedouci do Némecka, stroje a vlakové ety vratte do Ceskych Budé&jovic.

Ouska

Ve stanici nebyl té doby Zadny vlak. lhned byly uspofadany ptipravy k udalostem. Tfi némecti
zaméstnanci: Schwarz Anton, Schwarz Franz a Schwarz Beatrix vyzvani, aby opustili sluzbu a vyckali dalsi
rozhodnuti. Vyvésena jiz pfipravend ceskoslovenska vlajka a vSichni se horecné zucastnili Siti dalSich a
vyzdobeni stanice. V té dobé byla spojeneckd vojska vzdalena asi 30 km a o jejich pohybu bylo mnoho
nepresnych zprav, a¢ po mnoho dni a noci se ozyvalo dunéni a stfelba ze vSech stran, nékdy blizka, nékdy
vzdalenéjsi. Silnice a cesty byly v té dobé preplnény prchajicimi Némci, ktefi v chaosu jezdili sem a tam jak
v autech, tak vtancich, péSky i na motorkach. V sousedni obci doslo k nékolika rusnym pfihodam a
krvavym udalostem. Na Stésti jsme zlstali uchrdnéni, a¢ nékolik rusnych ptihod jsme také zazili.
Spojenecka americkd a ruskd armada pfisla az 10. kvétna. Od 5. kvétna doprava vojenskych prevozl
ustala. 6. kvétna projely tfi vlaky némeckych Zelezni¢aril z Ceskych Budé&jovic, ktefi evakuovali smérem na
Horni Dvofité a z Ceskych Budé&jovic pfijel Bauzug, ktery zde v bfeznu a dubnu stal po 6 tydnd a mél na
starosti opravovat poskozenou trat. Velitel jeho se rozhodl, Ze nepojede dale a zlstane zde. Velitel Zzadal
veler dne 6.5., aby jeho stroj byl vypraven do Kamenného Ujezda, aby odvezl vlak s potravinami 38 voz(i.
Na nase namitky, Ze zboZi je zabavené nereagoval s odlvodnénim, Ze je to vojensky transport a vojensky
velitel, 7e to 74d4. Jednani bylo prodlufovano a mezi tim 74dano, aby si Ceské Bud&jovice z Kamenného
Ujezda zboZi urychlené odvezli, aby se uchranilo. Hejtman ndm dal 30 minut ¢asu na projednani. Po této
dobé nastoupil s 20 ozbrojenymi muzi a prohlasil, Ze odjede pifes nase protesty pro transport a v pfipadé
nejmensiho odporu uZije vSech prostfedkd. Za nékolik minut odjeli a vratili se asi za hodinu. Vylozili 7
pytld ryZze a pokracovali dale do Kaplice. Stroj se pak vratil. Pfes to, Ze se velitel i muZstvo Bauzug, vesmés
Zeleznicari v bfreznu a dubnu se k ndm chovali velice slusné, byli po této dobé velmi nepratelsti. V té dobé
telefonoval straznik ze stanovisté €. 779, Ze byl prepaden SS many, ktefi strhli statni vlajku, poslapali ji a
tahnou na Velesin. Jezto jsme nechtéli vlajky sejmout, zadal jsem velitele vlaku, aby nedovolil Zadnou
provokaci prijdou-li SS mani, coz slibil a splnil. Pfed odjezdem vénoval z uloupené zasilky 1 pytel ryze pro
zaméstnance. Pytel ryZe byl potom vénovan osvobozenym véziiim ve Velesiné. Dne 8.5. byl z Ceskych
Budéjovic zaveden vlak ¢. 7684 s hlasenim, Ze vlak je doprovazen po zuby ozbrojenymi SS many, kteti na
vSe sttili. Zaméstnanci a jejich rodiny byli vyrozuméni, aby se schovali. VSichni az na zaméstnance ve
sluzbé se schovali do krytu. Pfitomného vlakvedouciho Vavrejna jsem poslal na kole do Netfebic, aby
vyrozumél vlasoveckého generala, aby vézné vysvobodil. Jezto Kaplice nechtéla vlak pfijmout dohodnuto,
Ze pres neprijeti vlak vypravime a bude zadrZen u vjezdového navéstidla u Kaplice asi 1 km od Netrebic a
tam Vlasovci ocekavan a véziiové osvobozeni. Byli to vétSinou Jugoslavci, Polaci, Francouzi, Belgicané,
Holandané a jiné narodnosti, kterym se dostalo osvobozeni véas. Byli uplné vyhladovéli, vyhubli a méstys
VelesSin stovarnou lJikov se o né starali nékolik dni, nez byli odtransportovani, jak se stravovanim,
ubytovanim, tak i oSacenim podle moZnosti.



Pristi tyden zadal mé kaplicky prednosta, dosud Némec, abych zatidil odvoz asi 100 vozU, vétSinou
potraviny, které tam stoji a v nastalém chaosu vykradani vézni, Vlasovci i civilnim obyvatelstvem. Pozadal
jsem Ceské Budé&jovice o stroj a €etu k odvezeni zatéZe. K udrieni pofadku 7adal jsem sou¢asné MNV ve
Velesiné, aby vyslali do Kaplice ¢etu lidi, k ochrané tohoto majetku. V 10.30 odjel jsem s ¢etou a strojem
do Kaplice. V Kaplici byl velky chaos. Rychle jsme spojili zatéz ze tfi koleji, 84 vozy s potravinami a jinym
cennym zbozim vcetné zatéZze Bauzugu, v jeden vlak. Mezi tim nastala mezi Vlasovci a némeckymi vojaky
na nadraZi prestielka, kdyZ Némci chtéli odjet s nakladnimi auty. Stastné jsem dojeli do Veleina, kde jsme
zatd7 roztfidili a po ¢astech odeslali do Ceskych Budéjovic. Koneéné pfisly 10.5. spojenecké armady tak
netrpélivé ocekavané. Trat tvorila demarkacni ¢aru: vychodné armada ruska, zapadné armada americka.
Nadrazi bylo obsazeno Americany, ktefi se zde zdrzeli az do Fijna 1945. Konecné nastaval pozvolna klid.

Po dobu okupace byla dfive klidna stanice proménéna v rusnéjsi Zivot. Nejprve se stala pohrani¢ni
stanici s pasovou a celni prohlidkou, potom prechodovou stanici. Z dfivéjSich zaméstnanci v poctu 8
vzrostl pocet na 41, ktery se ustalil v roce 1941 na 24 a v roce 1942 na 18 zaméstnancu.

Koncem vdélky zde byli zaméstnani tito zaméstnanci:
- Jakoubek Rudolf, inspektor ¢sd, prfednosta,
- Sekyra Vojtéch, prov. oficial, vypravci viaka,
- Krhounek Vaclav, prov. oficial, vypravci vlaka,
- Karlik Jaroslav, adjunkt, vypravci vlaka,
- Nohejl Frantisek, provozni dozorce, nakladni pokladna,
- Fousek Petr, provozni dozorce, telegrafista,
- Buldnova Frantiska, osobni pokladna,
- Hlasek Martin, stani¢ni pokladnik, skladnik,
- Klimes Frantisek, pomocny zaméstnanec transiter,
- Krych Jan, pomocny zaméstnanec vyhybkar,
- Dusek Frantisek, pomocny zaméstnanec,
- Spiral Vaclav, pomocny zaméstnanec zfizenec,
- Klimes Prokop, pomocny zaméstnanec,
- Holy Vaclav, stani¢ni pomocnik,
- Krecek Bohumil, vyhybkar,
- Holy Josef, vyhybkar,
- Vesely Ludvik, vyhybkar,
- Schwarz Anton, vyhybkar,
- Schwarz Franz, vyhybkar,
- Schwarz Beatrix, zapisovacka vozu,
- ZikeS$ Vlastimil, provozni dorostenec,

- Pavel Jan, tratmistr,

- Baldk Josef, déInik popelar,

- Novotny Jan, délnik popelat,

- Picha Frantisek, délnik popelar,

Po obsazeni stanic v pohranici vétsina zaméstnancl odesla zpét na sva plvodni mista a stanice, kde byli
pred okupaci a zlstal normovany stav 9 zaméstnancu.
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Vlak smrti ¢. 92420

dne 25. ledna 1945, pfijezd

odjezd z Velesina v 10.54, vracel se

do Velesina v 10.08,

dne 26. ledna 1945, jako vlak ¢. 10171.
pfijezd do Velesina v 10.28,
odjezd z VelesSina v 10.29.

Vezl 3 000 véznl ve 54 otevienych vozech.

Slunce se z mraku prodira,

sotva paprsek hlédne
vitr val, skucel, metal

’

v tvar,

snéhové krupky ledné.

Zmrzla plda se otrasa,

bliZi se jizda smrti,

jez tolik mladych Zivotd,

ve sparech kruté drti.

Padesat Ctyri uhlakd,

s nakladem Zivych lidi,
bosych a nuzné odénych,

po nichz katové slidi.

Padesat Ctyri uhlakd,

stroj jen s ndmahou vlece,
a krev nevinnych obéti,

podél koleje tece.

Na tfi tisice véznénych,
doprovéazenych bandou,
¢lovéku hrazou stydne krev,
nad touto propagandou.

Rozséval bidu v narodech,
sal kazdému krev z tyla,
jen ¢eska druznost vitézné,
jej z vlasti vyhostila.

Hladem a Zizni tyrani,
hir neZli ve stredoveéku,
muzi, Zeny vSech narodu,
téz rozlicného véku.

Kol traté nescetné mrtvoly,
statec¢nych vlasti syn,
¢islem na rukou zmucenych,
neznamych jmen — hrdin(.

Vy, jez peklo jste prezili,
vyvazli z toho zmatku,

kolik z vds jesté uvidi,

svou rodnou zemi — matku?

Dvacaty paty leden jest,
zapsan krvavé v srdcich,
kdy perut smrti je kosila,
a rvala dech trpicich.

Ten, ktery ndm zZivot nicil,
byl chvili viadcem svéta,
dabel sam, hrozny surovec,
nelidsky, tvrdy sketa.

Vojtéch Sekyra
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Dne 19. bfezna 1958 po 18. hodiné bylo telefonicky hlaseno z Omlenic do Velesina, Ze
v Bujanové vykolejil nakladni vlak. NezZ jsme se dostali na misto vykolejeni bylo jiz hodné po 19.
hodiné. Po pfichodu na misto, jsme nasli vlak stojici na zacatku zarezu pod Bujanovem smérem
na Omlenice. Prvni viz za sluzebnim vozem sedél predni ¢asti skoro na koleji, levé kolo bylo
Uplné odvraceno od napravy a pravé se zbylou ¢asti zZlomené ndpravy zkfizeno po pravé strané
vozu.

Lom ndpravy — tésné u kola — se projevil v oblouku nad strdznim domkem — bydlel v ném
Oberfalcer -. Vlak jel dale a vlekl viz sebou. Zlomend ndprava byla pod predni ¢asti vozu, kterd
byla nadnasena jenom kupli a brzdovou hadici. Pfi dalsi jizdé — 2,3 km vlecena kola orala v koleji,
otloukala a urdzela vSechny patni Srouby uvnitf a mistem i vné koleje. U kazdého vydievéni
prejezdu poklesla podlaha vozu nize a kdyz vlak dojel k druhému pfejezdu pod Bujanovem urazila
se brzdova hadice, viz klesl ddle nize ke k koleji a vlak se zastavil.

Po prohlidce lomu osy bylo shleddno, ze lom — tésné u kola je ze dvou tfetin stary — erny
a jenom v jedné tretiné novy. VUiz byl majetkem Jugoslavskych Zeleznic, velmi stary a chatrny,
rady Z.

Na opravé poskozené koleje jsme pracovali oba okrsky H.D. VeleSin az do rana, aby byla
kolej opravena aspon pro rychlost 5 km. Spotfebovali jsme na opravu celou zdsobu patnich
Sroubl co byla v Hornim Dvofisti ve Velesing, v dilnach T.D. a jeSté jich museli v noci odeslat
veliké mnoZstvi ze zdsobdrny v Koterové. Preruseni dopravy bylo pres 16 hodin.

To byl prvni a posledni lom napravy, ktery jsem za celou svou sluZzebni dobu poznal. Jinak
jsme se o lomu napravy docetli jen v dopravnich predpisech.

Jan Pavel,
tratmistr CSD v.v.
Velesin.
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